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ROK WYD. XII 


WSPOMNIENIE POŚMIERTNE 


$. Р. GEN. BRYG. BRONISŁAW PIERACKI 


MINISTER SPRAW WEWNĘTRZNYCH RZECZYPOSPOLITEJ POLSKIEJ 
CZŁONEK HONOROWY L. O. P. P. 
Kawaler Orderów: Orła Białego, Virtuti Militari, Krzyża Niepodległości 
z mieczami, Krzyża Walecznych, Polonia Restituta, Złotego Krzyża Zasługi 
i Złotego Krzyża L. O. P. P. 


Okrutny i tragiczny cios, jaki dotknął Rząd i społeczeństwo polskie przez śmierć ś. p. gen. 
bryg. Bronisława Pierackiego, Ministra Spraw Wewnętrznych, dotknął boleśnie i nas. 

Echa strzałów morderczych nasłanego zbira wywołały wśród miljonowej rzeszy naszych 
członków oddźwięk płomiennego oburzenia i potępienia. 

Tragiczna śmierć Ministra, który na każdym kroku dawał dowody swej dobrej woli oraz tro- 
ski o byt i rozwój organizacji będącej czynnikiem bezpieczeństwa, obrony i potęgi Państwa, tro- 
ską zachmurzył nam czoła, a serca głębokiem żalem i współczuciem. 

W tragicznie zmarłym Ministrze tracimy opiekuna i orędownika Ligi, nieszczędzącego nigdy 
swych światłych rad i wskazówek, oraz swego wysokiego poparcia we wszystkich ważnych spra- 
wach, jakie życie i interesy Państwa stawiały nam do rozwiązania. 

Chyląc nasz sztandar okryty kirem przed trumną ś. р. gen. BRONISŁAWA PIERACKIEGO, schy- 
lamy równocześnie czoła, oddając cześć WIELCE ZASŁUŻONEMU OBYWATELOWI NAJJAŚNIEJSZEJ 
RZECZYPOSPOLITEJ, który padł na posterunku pracy państwowej z ręki nikczemnego skrytobójcy. 

Łącząc się w żałobie i bólu z wszystkiemi twórczemi organizacjami społecznemi, na tem 
miejscu składamy wyrazy głębokiego i szczerego współczucia Rodzinie ś. p. zmarłego Ministra 


i Rządowi Polskiemu. 
LIGA OBRONY POWIETRZNEJ I PRZECIWGAZOWEJ 


NOWINY CHALLENGEOWE 


Challenge zaczyna potrochu zdradzać 
swe tajemnice. Od 15 czerwca wiemy już 
prawie dokładnie, jacy piloci polecą w bar- 
wąch poszczególnych państw i na jakich 
maszynach będą lecieli. 

Właściwie najmniej wiemy u maszynach, 
pon.eważ w drugim terminie wszyscy kcn- 
kureuci obowiązani Буй podać nazwy sa- 
molotów i silników, oraz nazwiska pilotów, 
jednakże dane te mówią nam jeszcze do- 
syć mało, albowiem wszystkie samoloty 
chalłenge'owe są specjalnie do tego ceiu 
budowane i nazwa nic tutaj jeszcze o за- 
mym samolocie nie mówi. 

Już jednakże te zgłoszenia mówią nam, 
że konkurencja będzie ogromnie ostrą i 
prawdopodobnie bardzo, wyrównana, U- 
czestnicy widocznie długo i starannie się 
ramyślali przed pierwszym terminem zgło- 
szeń, ponieważ w drugim terminie zgłoszo- 
no zaledwie parę dodatkowych samolotów, 
a mianowicie: Niemcy zgłosili jeszcze 
trzy maszyny, Francuzi jeszcze dwie i Po- 
lacy jedną — Austrjaka, który skorzysta 
z gościny Aeroklubu Rzeczypospolitej 
Polskiej i startować będzie w naszych bar- 
wach, jako że jego ojczyzna do Challenge'u 
nie przystąpiła, 

Najliczniejszą drużyną rozporządzać bę- 
dą Niemcy, którzy wystawiają łącznie aż 
15 maszyn, Zgodnie z tem, cośmy przewi- 
dywali, samoloty niemieckie będą cztero- 
miejscowe. Sześć z pośród nich, to BF 108, 
z silnikami Hirth HM 8 ; Argus As 17. Są 
one dalszą ewolucją dawnych Messer- 
sclimidtów, znanych dobrze z poprzednich 
wyników. Pięć samolotów Fi 97 z temi sa- 
теті silnikami co ВЕ 108. stanowi nowość 
та rynku samolotów turystycznych. Są to 
konstrukcje fabryki Fiselera. Ostatnią gru- 
pę stanowią cztery znane samoloty Klemm, 
КІ. 36, również wyposażone w silniki Hirth 
i Argus, 

Drugą drużyną co do liczebności, będzie 
Polska ze swemi 13 samolotami, W tej licz.. 
bie mieści się 11 samolotów polskich, jeden 
angielski i jeden austriacki. Pięć trzymiej- 
scowych PZL-—26 posiadać będzie słynne 
amerykańskie silniki Menasco Bucaneer B6 
S—3 „znane ze znakomitych wyników w 
sławnych amerykańskich zawodach Natio- 
па] Air Races. Sześć <czteromiejscowych 
RWD—9, posiadać będzie silniki polskie 
Skoda GR 760 i czeskie Walter Bora. Sa- 
moloty po!skie są dalszą ewolucią спайеп- 
ge'owych maszyn z roku 1932—PZL—XIX 
4 RWD—%6. Samoloty naszych gości, to spe- 
cialnie zbudowany Puss Moth z siln. Gipsy 
Major i A УШ z silnikiem Siemens-Halske. 


Dziewięć samolotów wystawia do chai- 
lenge'u Francia. Jest to wyjątkowo zwar- 
ta drużyna Caudronów, С--500 z silnikami 
Renaulta i jedna maszyna Maillet z silni- 
Кет Regnier. 

Siedem samolotów będzie reprezentowało 
Włochy. Będą то dwa samoloty PS 1, z 
silnikiem Fiat A 8 OS i cztery samoloty В 
A 42, z silnikiem Colombo S 63, lub też 
wspomnianym Fiatem. Siódmy samołot nie 
zostal jeszcze podany, 

Czechosłowacja startuje w zawodach na 
czterech samolotach, Wszystkie są wypo- 
sażone w silnik czeski Walter Bora. Dwa 
samoloty, to czeskie A 200 I, a dwa pozo- 
stale... nasze rodzone RWD—9!! A więc 
połowę drużyny czeskiej stanowić będą 
maszyny identyczne z maszynami polskich 
zawodników. 

We wszystkich drużynach uderza wyjąt- 
xowa zwartość, Brak niemal zupełnie samo- 
lotów, zgłoszonych nie przez Aerokluby 
narodowe. Pozatem zarysowuią się bardzo 
wyraźne zespoły fabryczne. 


* - + 

Jeżeli chodzi o pilotów, to nazwiska, któ- 
re zostały przez poszczególnych uczestni- 
ków zgłoszone, dają gwarancję, że zawody 
bedą stały na bardzo wysokim poziomie, 
godnym  największei lotniczej imprezy 
świata, 

Niemcy przystępują do Challenge'u z dru- 
упа opartą przedewszystkiem na starych 
pilotach, bogatych w doświadczenie i zwy- 
cięstwa z poprzednich Challengeów. Na 
czele kroczy tutaj znakomity Fritz Morzik, 
ale i towarzyszy ma „niezgorszych*. Lus- 
ser, dr. Pasewalidt, von Dungern, Untucht, 
Hirth, Osterkamp, Junck, Eberhardt, Kraft, 
Polte, Seidemann, Kriiger, Rodig i Tamm, 
to nazwiska, które gwarantują zaciekłą wal. 
kę o zwycięstwo. 

Francja wystawia drużynę, w której świe- 
cą takie nazwiska, jak Detroyat, mistrz a- 
krobacji lotniczej, słynny w całym świecie, 
Challe, Lecarme, Delmotte, Monville, Finat 
i Gerard. 

Włochy jeszcze nie podały mazwisk 
wszystkich pilotów, ale dwa zgłoszone już, 
też potrafią wzbudzić respekt dla ekipy 
włoskiej. A. Colombo i P. de Angeli, to pi- 
leci, dobrze znani z wyników sportowych. 

Czechosłowacja wystawia swoich najlep- 
szych czterech pilotów: Są to: V. Zacek, 
J Ambruz, Р, Pochop i J. Anderle. 

Polska wystawia drużynę, która jest sym- 
bolem połączenia wieloletniego doświadcze- 
nia i rutyny znakomitych pilotów z zapałem 


i młodością, młodych, jeszcze na szerszym 
świecie nieznanych. W barwach naszych 
polecą więc: 

Na PZL-ach: 

Kpt. pil. obs. Piotr Dudziński zi towarzy- 
szem Kołodziejem. 

Kpt. pil. Ignacy Gedgowd, uczestnik po- 
przednich Challenge'ów, z towarzyszem, 
kpt. obs. Janem Киза. 

Inż. pil, Szczepan Grzeszczyk, słynny pi- 
lot i konstruktor, z towarzyszem Mayem. 

St. sierż. pil. Wojciech Wieczorek, w to- 
warzystwie kpt. obs. Lewkowicza, 

Por. pil. obs. Andrzej Włodarkiewicz, z 
towarzyszem Przysieckim 

Na RWD-ach polecą: 

Kpt. pil. Jerzy Baian, stynny mistrz akro- 
расіі, z towarzyszem Pokrzywką., 

Plut. pil. Jan Buczyński, z towarzyszem 
Wiktorem Rogalskim, 

Kpt. pil Stefan Florjanowicz, 2 towarzy- 
szem Zamiarą. 

Pil. kom. Tadeusz Karpiński, z towarzy- 
szem Gawędą. 

Pil. kom. Stanisław Płonczyński, z towa- 
rzyszem Zientkiem. 

Kpt. pil. Henryk Skrzypiński, którego tc- 
warzysz jeszcze nie został wyznaczony. 

Walter Macpherson. pilot angielski, z to- 
warzyszem Reissem. 

Wanneck, pilot austrjacki, z towarzyszem 
Erichem Meimdlem.. 


* 
. * 


Pułkownik Kwieciński, kierownik zawo- 
dów challenge'owych, powrócił z oblotu 
trasy lotu okrężnego. Oblotu dokonywał p. 
pułkownik w celach inspekcyjnych. Do ce- 
lu tego posłużył samolot RWD — 5, piloto- 
wany przez mir. pil ነኛ, Makowskiego, dy- 
rektora PLL „Lot“. 

О trasie mówi płk. Kwieciński, że ше po- 
winna nastręczać samolotom żadnych spe- 
cjalnych trudności, o ile tylko warunki 
atmosferyczne dopiszą. Jedyne trudniejsze 
miejsca — przeloty nad Pireneiami i Apeni- 
narni nie będą zbyt trudne dla maszyn, zdol- 
nych do szybkiego wznoszenia się, 

Odcinek morski — Tunis — Palermo, któ- 
ry dla samolotów lądowych przedstawia je- 
dnńakże pewne niebezpieczeństwo. będzie 
pilnie strzeżony przez wodnosamoloty i 
statki włoskie ነ francuskie. 

O organizacji wszystkich lotnisk, о posto- 
iu obowiązującym mówi р. płk. Kwieciński, 
że wszędzie stoi na wysokości zadania, co 
daje pewność, że wielkie zawody będą prze- 
prowadzone w' należytym porządku. 

Аегош. 


PRZYŚPIESZENIE SZYBKOŚCI SAMOLOTÓW PASAŻERSKICH 


Komunikacja lotnicza szuka swych dróg 
rozwojowych przedewszystkiem w dwóch 
kierunkach:  potanienia jı przyśpieszenia 
przewozu powietrznego. 

Podczas, gdy w dziedzinie obniżenia 
kosztów przewozu powietrznego dotych- 
czas nie osiągnięto znaczniejszych rezulta- 
tów, to w dziedzinie przyśpieszenia prze- 
wozów lotniczych postępy są poprostu ol- 
brzymie. 

Pierwsze samoloty komunikacyjne z przed 
niespełna 20 lat rozwijały szybkość około 
100 klm. na godzinę, przy Średniej sile mo- 
torów 200 KM. Z biegiem lat szybkość ta 
podwyższała się i obecnie samoloty pasa- 
żerskie rozwijają szybkość ponad 300 kim. 
na godzinę. 

Jeden z takich majszybszych samolotów 
komunikacyjnych świata został wyproduko- 
wany w Stamach Zjednoczonych Amerykii 
Półm. przez fabrykę Lockhed w r. 1932. Sa- 
[10101 ten, oznaczony nazwą „Orient“, mie- 


ści 7 osób, wyposażony jest w jeden silnik 
Wright, o mocy 525 KM. i rozwija szybkość 
maksymalną 358 klm. na godzinę. 

Samoloty te wprowadzone zostały па 
wielu liniach amerykańskich, a w Europie 
w Szwajcarii. 

Obecnie (od dnia 15 czerwca b. r.) nie- 
miecka Lufthansa wprowadziła na К Ки 
swoich limjach (Berlin Hamburg—Kolonia 
Frankfurt п, M. — Berlin), samoloty typu 
Heinkel He 70, rozwijające szybkość ma- 
ksymalną 360 km., szybkość zaś przeciętną 
320 km. na godzinę. Samoloty te mieszczą 
poza załogą 4 pasażerów i wyposażone są 
w jeden silnik В. M. W. VI, o mocy 630 КМ. 

Z szybkich samolotów ostatniej doby, na- 
leży wreszcie zanotować płatowce produk- 
cii holenderskiej fabryki Fokker'a, amery- 
kańskiej Boeing'a i francuskich Wibalud — 
Penhoóćt'a. Wszystkie te samoloty pochodzą 
z r. 1933 i rozwijają szybkość maksymalną 
do 290 km. na godzinę. Podczas, gdy pierw- 


szy z nich posiada 16 miejsc | wyposażony 
jest w 3 silniki typu Wright, o łącznej mo- 
cy 1920 KM., to drugi posiada 13 miejsc i 
dwa silniki typu Pratt, o mocy 1100 КМ., 
trzeci wreszcie ma 8 miejsc i jeden silnik 
typu Gnome, o sile 500 KM. 

Poza tem w r. 1933 również przemysł an- 
gielski (fabryka Boulton Раш) wyproduko- 
wał samoloty komunikacyjne o szybkości 
ponad 300 km. na godzinę, jednak używane 
są one dotychczas wyłącznie tylko do prze- 
wozu poczty. 

Wprowadzenie tych tak szybkich samolo- 
tów na linje komunikacyjne, stanowi natu- 
ralnie olbrzymi postęp w dziedzinie przy- 
śpieszenia przewozu, а dla łatwiejszej 
orjentacji wystarczy przytoczyć, że samo- 
lotami takiemi możnaby było dostać się z 
Wina do Katowic, czy z Poznania do Lwo- 
wa w ciągu 2-ch godzin, z Warszawy do 
Gdyni w ciągu godziny, a Фо Krakowa w 
ciągu 45 minut. J. W. 
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Międzynarodowe konkursy 


W dniach 9 i 10 czerwca odbyły się w 
Paryżu na poligonie Vincennes międzyna- 


rodowe zawody akrobacji powietrznej 
(Coupe Mondiale d'Acrobatie  Aerienne), 
zorganizowane przez „Propagandę Lotnii- 


ста“ 1 wielki dziennik paryski „Ге Petit 
Parisien“, Protektorat mad zawodami ob- 
jal Minister Lotnictwa i Aeroklub Francji. 

Zawody niezmiernie ciekawe, albowiem 
biorą w nich udział najlepsi akrobaci po- 
więtrzni Świata, Warunki konkursu prze- 
widują, że do udziału w zawodach mo¥a 
zgłosić aerokluby, należące do Е. A. 1. po 
2-ch zawodników maksymalnie. 

Do zawodów 20105111 się mastępuiący 
znani piloci, akrobaci powiletrzni: 

D'Abreu z Portugalii па samolocie”Avro' 


„Tutor“, 2 silnikiem > Siddeley” 


215 MK. 

Achgelis z Niemiec na samolocie Focker- 
Wulf FW 44, z/silnikiem Siemens Sh. 170 
MK.. ' 

Ambruss # Czechosłowacji na samolocie 
Avia B 1228, z silnikiem Walter „Castor“, 
260 MK., 

Cavalli 2 Francji па samolocie Gourdou- 
Lesseure, ki Silnikiem > = 9 Q. 
300 MK., 


Clarkson 2 Anglii na samolocie „Tiger 
Moth“, z silnikiem Gipsy „Major“, 130 
MK., 


Colombo z Wiech na samolocie Breda, 
28, z silnikiem Piaggio „Stella 7“, 300 MK., 
Detroyat z Ne па. samolocie Mora- 
nge-Saulnier - iki m Gneme-Rtrone 7 
K. 9, 500 MK., ነፖ ጫ- 
Fieseler z Niemiec na samolocie Fieseler 
„Е 2 Tiger“, z silnikiem Walter „Polux“, 
420 MK., 

Nowak z Czechosłowacji _na--samfolocie 
Ама В 122/1, z 5098በፎጩኪ 260 MK. 

Każdy A mial do wykonania 0- 
böwiazko 1 16 figur akrobatycznych, 0- 
kreślońty: iśle programem, w ciągu 8 
minut w pierw iu zawodów il 10 mi- 
nut na akrobacię  progfamóWą dow | 
drugim dniu zawodów. 


940 JUIN 
COUPE MONDIALE 


D'ACROBATIE AERIENNE 


{ +. LES 
>Parisien 
е и, 
„Okładka programowa, Ё 
\ / 
Nagrody w sumie 275.000 franków 2088- 


ły со następująco: I nagroda 100 
tys. fr. i puhar, wartości 10.000 fray II na- 
groda 75.000 fx, Ш nagroda 50.000 tir, ІУ 
nagroda 25.900 fr. V nagroda 15.000 fr. 
ሃዬ — 10.000 fr. He 
Oo KR i figurami byty? korko- 
ciąg w prawo і w lewo po trzy zwiitki, pół 
looping i/pół beczki (Immelmann), beczka 
szybka /w prawo ў w lewo, a następnie 


ሥ 3 ኣሓ T p е 
beczka wolna w prawo i lewo, wreszcie, 


cie na plecach. 
Korzystając z uprzejmości francuskiego 


Towe miara oboy powietrznej, coś jak 


Poligon w' Vincennes jest paskudnym te- 
renem piaszczystym. nadającym się może 
dobrze dla ćwiczeń artyleryjskich, ale nie 
na lotnisko, pęk kur: towarzyszą 
ب‎ star እ miu. 

żenie, 5% ты 


VINCENNES 


> kursie, 


trzymale zaproszenie‏ ‚ لے 
до loż አመ kąd mogłem реа оли‏ 
obser wo cally przebieg zawodów. |‏ 


їп. of , 
а interes docho- niczego w Dijon. 


akrob. powietrznych w Paryżu 


dowy, urządzono tam zawody. Lotnisko to 
jest najbliżej miasta, leży; wśród malowni- 
czego lasku tej samej nazwy i ma dosko- 
nalle połączenie ze śródmieściem przez me- 
tro i autobusy. 

W pierwszym dniu zawody rozpoczyna- 
ią się o 3-ciej po poł. Przyjeżdżam па czas, 
ale aby dostać się do swej trybuny, mu- 
szę obejść całe lotnisko, podlegając po 
drodze przesadnej wprost kontroli zbyt 
wielkiej ilości bileterów. Wreszcie, z tru- 
dnością, z nogami oblepionemi brudnym, 
miałkim piaskiem, dobrnąłem do właściwej 
trybuny. w momencie startu pierwszej 
maszyny. 

Brak miejsca nie pozwala mi na opisy- 
wanie każdego lotu z osobna, dlatego o- 
giaułczę się tylko do ogólnych wrażeń. 

Ws Wszyscy ዐር, biorący udział w kon- 
wykazali specjalną extra klasę, 
różniąc się jedynie samolotami г pewnemi 
szczegółami w wykonaniu akrobacji, wi- 
docznemi tylko dla speców z jury. Wła- 
ściwy pojedynek о pierwsze miejsce noz- 
grywał się między pilotem francuskim De- 
troyat, a asem niemieckim jeszicze z жойпу 
Światowej, Fieselerem. 

Większość akrobacyj, wykonijj па na 
plecach, dowodziła doskonałego ооё 
nia samolotów przez zawodników Loo- 
ping zewnętrzny, gdzie pilot jest cia е па- 
zewnątrz koła, następnie lot па plecach z 
wirażammi i szereg innych figur plecawych, 
postawił caty ten konkurs pod zdecydowa- 
ną przewagą lotów: na plecach. 


: ү ПОНЕ па эр да - Oprócz samego konkursu, odbyły się po 
—wnętrzne i-pełne kolo. пад lotniskem=w lo- gazy i popisy. wojskowego -totnietwa my 


śliwskiego Francii i Włoch. Początkowo 
popisuje się trójka Francuzów na Morame 
Saulnier, górnopłatach myśliwskich naj- 
nowszego typu. 1፲ዕ168 obsadzona przez 
wytrawnych i doskonałych A ይክ) de- 
filuje w locie grupowym na plecach, a na- 


stępnie wykonuje całą a rabacie „zespoł 
wo, “ወመ መመ 


W niedługi czas potem 213) zjawia się w po- 
wiłetrzu zespół, składający się z 7-miu ma- 
ch, należących do pułku lot- 

Zespołowa akrobacia, 


Gerd Achgelis. 


Gerhard Fieseler. 


Georges Cavalli. 


Michel Dótroyat. 


Christopher Clarkson. 


mai. 


Frant. Novak. 


Jan Ambrus. 


с- 


robiona pokazowo, пе wnosi nic nowego. 
Za wyjątkiem samych lotów na plecach, 
do czego maszyny są przystosowane, tego 


rodzaju pokaz może urządzić każda nasza 


A 


eskadra myśliwska. z | / 


horyzoncie  ziawia- sie włoska eska- 


dra myśliwska. wyższiej szkoły akrobacji, 
goszcząca we Francii. 9 maszyn włoskich 
budzi pełnv podziw akrobacia \ zespołową. 
Szyk idealny.  odlezłości równiutefikie. 
sposób rozkazodawstwa i porozumiewania 
się w powietrzu doskomałe. Eskadra defi- 
tuje żórawiem przed publicznością па ma- 
fej wysokości. bv móźniej wyprysnąć 
wspaniałą ! równa Świeca do górv. Zmia- 
na szyku. trólka obok trólki, następnie 
tróika za trólką w odległościach minitmal- 
nvch. looningi, korkolc'aei. beczki, wyko- 
nvwane obok siebie w bezpośredniem po- 
bliżu, dowodza. że nilnci sa nietylko dys- 
суп полуат!. alle cudownie гетап ze sobą 

doskonale wyszkolem Теп mokaz. ro- 
Молу brawyrowo і "Ще, przez my- 


się szereg popisów o charakterze cyrko- 
wym dla: publiczności, A więc jakiś akro- 
bata, wnieszczony па górnem skrzydle, po- 
pisywał się podczas | lotu na wysokości kil- 
ku metrów nad 219943 gimnastyką. Immi, 
ргхуслеріепі do drabinek sznurowych pod 
samoiotami, ukończyti swe popisy skokami 
na spadochronach. 


W drugim dniu uroczystości (niedziela), 
wobec  wielotysięcznych rzesz publiczno- 
ści, zebranej ቋጄቹ miał miejsce wy- 
padek lotniczy, ny Śmiercią za- 
wodnika. Pilot portugalski, kpt. D'Abreu, 

popisując się zbyt. misko nad ziemią (100 

mtr.) w locie na plecach nad Środkiem lot- 

niska, w pewnym momencie stracił pano- 
wanie nad Ри. і zwajdił się па ziemię. 

Pożar, jaki m ntalnie wybuchł, unie- 
—— możliwił зге tunek. Z maszyny i pi- 
| lota pozostała jedynie kupa dymiących 
/ zgliszcz. Ponieważ było to już pod keniec 
/ zawodów, dlatego, po usunięciu spalonego 
_ samolotu i zwłok, kontynuowano zawody 

dalej. Dzień ten jednak widocznie należał 

do nieszczęśliwych, bo inny znów zawod- 
nik, znany nam z Challengen 1932 r., słyn- 
ny lotnik włoski Colombo, o mało co nie 
podzielił losu swego „kolegi portugalskiego. 
Na szczęście. skończyło się tylko ma roz- 
biciu maszyny. Colombo robił nisko akro- 
bacię nad trybunami, zapełnionemi publicz- 
nością, — w pewnym - momencie silnik 
przestał działać, od lotniska dzieliły go 
trybuny z jednej strony, a las z drugiej. 

Colombo ostatnim” "wysiłkiem maszyny, 

przeciąga ią ponad trybunami, traci szyb- 

kość, puszcza maszynę na skrzydło i wali 
się na skraju lotniska tuż obok samolotów 


śliiwców włoskich nai samolotach" "Fiat © R innych zawodników; Eaten Tony przed 
30. jest stone wspatnielły ШОЛУ Уу: trybuną. Okrzyk przerażemia towarzyszy 
9-maszyn. kierowanvch wola dowódcy, upadkowi. Po chwili wyłania się z pod 
tworzy iednolity zespół. tak cudownie szczątków rozbitej maszyny i tumanów 


zgrany. że miało «е wrażenie. iż tam nie- 
ma 0:pilotów. a ieden człowiek kierujący 
doskonałe. posłuszną тава. 9, samolotów. 
tworzących iedną tylko całość, 

W ciągu pierwszego i drugiego dniła za- 
wodów, pomiędzy konkurencjami, odbyło 


BZ RIT ДЕ ጭሼጄጄ-ሙጭሙ-፡፡ 


kurzu biała sylwetka Colomba, uśmiech- 
riętego і odprawiającego Śpieszących mu 
na pomoc sanitariuszy. 

Prasa francuska bardzo krytycznie zapa- 
truje się ma: уукотух łanie tego rodzaju za- 
wodów na lotnisku, otoczonym morzem 


1 | 
AL 


Samoloty przed startem. 


Placido da Cunha 
d'Abreu. 


Ambrogio Colombo. 


głów. Słusznie można sie zapytać. co и 
bvło. gdyby D'Abren i Colombo zwalili si 
pośród l d publiczności, _ Katastrof „ы 
taby ` wtedy olbrzymie rozmiary. powodu- 
iac śmierć | wielu niewinnych wi ; 
Minister Lotnictwa. zen. Denain. po wy- 
пайки 2 П:АЪгеп. wydat zakaz robienia a- 
krobacii poniżeń 200 mir to edna prze- 


ا 
szło ez- echa. ао" publicznie mają to‏ 
do ie. зе D ecaia zawodników do‏ 
rebienia wyczy niebezmiecznych. a e-‏ 


fektownych. ok nad ziemia. celem za- 
dziwienia tłumów # zdobycia ieeo poklas- 
ku. m 


W tym wypadku to mialo właśnie miei- 
sce. dlatego słusznie prasa domaga sie, aby 
w przyszłości inaczei orgamizowano tego 
redzaju zawody. 

Ostateczny wynik zawodów ogłosiła ko- 
misia пбйпо wiłeczorem. 

Pierwsze mieisce хата! Fieseler. drugie 
Detrovat. nastepnie koleino: Achgelis. No- 
wak. Cavalli. Colombo. D'Abreu. Ambruss 
i Clarkson. 

| Różnica miedzy  Fieselerem i Detroyat 
iest Туйко różnica samy h samolotów, a nie 
zawodników. którzy 53 zupełnie równorzę- 
dni. w 

Fieseler ma samolot dwuptat specialnie 
przystosowany do tego rodzaju wyczy- 
nów, dłatego też wziął pierwsze miejsce. 
przy pewnei większei dozie szczęścia od 
swego konkurenta. A. W. 


Delmotte, 


WYSTAWA 
a вр 


Na dorocznej wystawie w Mediolanie о- 
gólną uwagę „zwraca olbrzymi pawilon o- 
brony | przeciwlotniczej i przeciiwgazowej, 
zorganizowany przez Ministerium Wojny. 

Organizacja tego pawilonu Spoczywała w 
rękach Centralnego Międzyministerialnego 
Komitetu Obrony Przeciwlotniczej  (Comi- 
tato Centrale Interministeriale di Protezione 
Antiaerea). Wydainej pomocy przy orga- 
nizacjii pawilonu udzieliło również pismo 
„II Contro Aero“, poświęcene zagadnienion 
obrony przeciwlotniczej, 

Pawiłon OPL obejmuje bardzo znaczną 
ilość eksponatów z zakresu obrony przeciw- 
lotniczej ©» przeciwgazowei, wzorów nowo- 
czesnego budownictwa, odpornego na ataki 
lotnicze, oraz urządzeń przeciwpożarowych 
i ratowniczych. 

Wystawa ma na celu z jednej stromy za- 
poznanie szerokich warstw społeczeństwa z 
niebezpieczeństwem napadu powietrznego i 
środkami obronnemi, przeznaczonemi spe- 
cialnie do użytku ludności сумі геї, przygo- 
towanemi przez rząd faszystowski na wy- 
padek ewentualnego zbroinego konfliktu, z 
drugiej strony zaś chodzi tu o skierowanie 
zainteresowanych do. właściwych wytwórni 
gdzie moga oni zaopatrzyć się w odpowie- 
dnie co do iakości į ceny środki ochronne i 
ratownicze. 

Myślą przewodnią wystawy jest chęć 
wpojenia w społeczeństwo przeświadczenia, 
że tylko należyte przygotowanie środków v- 
chronnych | zorgamzowanie obrony przeciw. 
lotniczej i przeciwgazowei, może dać pozy- 
tywne wyniki, t. i. należycie zabezpieczyć 
ludność cywilną przed n'ebezpieczeństwem 
napadu z powietrza, 

Na każdym kroku podkreśla stę tu, że 
bierne zdawanie się na taske losu, lub szuka- 
ше ratunku w ucieczce z zagrożonych nana- 
dem miejscowości. do niczego mie prowadzi 
i iest równoznaczne ze skazamiem Się na 
zgubę. 

Już sama brama wejściowa do pawiłonu 
OPL stanowi grożne memento dla zwiedza- 
iacych: w Ścianie frontowej pawilonu, tuż 
nad brama, tkwi potężna 250-cio kilogramo- 
wa bomba iotnicza, wskazująca na to, że 
niebezpieczeństwo napadu powietrznego wi- 
si nad głowami ludności cywilnej, nie bio- 
rącej bezpośredniego udziału w wojnie, ni- 
by miecz Damoklesa. 


Bomby 500, 500 i 250 kg. 
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Aparat tlenowy S. A. В, 
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Takie same bomby lotnicze, do 1000-ki- 
lowych włącznie, zdnbią rówmież wnętrze 
pawilonu. 

Zaraz na wstępie widzimy gablotę, za- 
wierającą tylko dwie maski przeciiwgazo- 
we: jedna z nich pochodzi z roku 1915, 
druga 285 z doby obecnej. Nawet zupełny 
iaik w tej dziedzinie na pierwszy rzut oka 
widzi tu dorobek dwudziestoletniej puacy: 
konstrukcja, wykoname і wykończenie 
niówią same za siebie w sposób, ше wy- 
п авајагу komentarzy. 

:78ዚዩ] widzimy długi szereg stoisk. za- 
wierających zarówiie środki obrony -2ህገ- 
пеј, t, j. zmierzającej do zniszczenia na- 
pastnika, jak i obrony: biernej, mającej na 
celu zabezpieczenie ludnośc. przed nistęp- 
*twami napadu. 

Obrona przeciwgazowa obejmuje działy 
obrony indywidualnej i zbiorowej. 

Widzimy tu również stoiska, zawierające 
najrozmaitsze rodzaje materjałów izollacyi- 
nych, uszczelnień, zaworów, urządzeń alar- 
mowych i sygmalizacyjnych, środków ra- 
towniczych i t. p. 

W stoiskach I. A, C. (przemysł wyrobów 
kauczukowych). firmy Riccardo Spasciani 
i firmy Pirelli długi szereg ponurych za- 
kapturzonych postaci, przypominających 
mnichów Średniowiecza: to ochronne ubio- 
ry przeciwiperytowe dla drużyn odkażają- 
cych. Obok mich, długie szeregi masek 
przeciwgazowytch. 

Widzimy tu zarówno maski gotowe do u- 
Żytku, jak i cały przebieg ich fabrykacji, 
montażu j badania w specjalnych laborato- 
riach. 

Skala сеп i wymiarów bardzo szeroka: 
począwszy od bardzo tanich, dostępnych dla 
iajszerszych warstw niezamożnej ludności, 
iuż od 25 lirów za kcmplet i kończąc па 
bardzo kosztownych; począwszy od ma- 
łych masek dziecięcych aż do dużych ma- 
sek dla dorosłych, 

Spotykamy tu maski o nietłukących sie 
szybkach okularowych i maski, wykonane 
prawie całkowicie z przezroczystej masy 0 
ogromnem polu widzenia, nadające się prze- 
dewszystkiem do użytku służby bezpieczeń- 
stwa i przemysłu. 

Ponadto spotykamy inaski o pochłaniaczu, 
połączonym bezpośrednio z maską , jak i 


са: = 


Ubiory ochronne. 


maski o pochłamiaczu, połączonym z maską 
właściwą przy pomocy długiej rury gumo- 
wej. W tym wypadku pochłaniacz umiesz- 
czony iest przeważnie w futerale, zawie- 
szonym па piersiach lub na boku. 

Maski, połączone z pochłaniaczami bez- 
pośrednio, są lżejsze, jako całość, jednak 
więcej obciążają głowę. 

Umieszczenie pochłaniacza oddzielnie 
stwarza możność zastosowania pochłania- 
cza o znacznie większych wymiarach, a 
tem samem | większej wydajności. W ten 
sposób umożliwia on dłuższe przebywanie 
w zatrutej atmosferze. 

Firma Pirelli demonstruje ciekawe labo- 
ratorjum do sprawdzania szczelności masek 

funkcjonowamia pochłaniaczy. Sprawdza- 
nie takie ma miejsce kilikakrotnie w czasie 
produkcji i po wykończeniu, 

Firma 1. A. C. oprócz masek zwykłych, 
wystaw 1а specialne aparaty izolacyjne dla 
drużyn ratowniczych Czerwonego Krzyża. 

Są to aparaty tlenowe produkcji italskiej 
firmy Industria Articoli Caucciu. Po- 
trzebny do oddychania tlen dopływa z 
butli. Butla ta, zawierająca tlen pod ciśnie- 
niem kilkudziesięciu atmosfer, obliczona 
est w ten sposób, że zawarty w nich za- 
pas tlenu wystarcza do niesienia pierwszej 
pomocy zagazowanym. Służy do tego spe- 
cialny długi wąż gumowy, zakończony spe- 
статут ustnikiem. 

Ta sama firma urządziła wzorowy schron 
przeciwgazowy, obliczony na 60 — 100 o- 
sób, wyposażecny w środki ratownicze. 
Schron ten zaopatrzony jest w ogromny 
filtr-pochłaniacz, przez który przechodzi za- 
gazowane powietrze, wsysane z zewnątrz 
rzy pomocy wentylatorów turbinowych. 

Towarzystwo Cementowe przedstaw:ło 
ciekawe eksponaty z dziedziny komstruk- 
cyi zabezpieczających. Widzimy tu odpo- 
wiednio odporne strcpy i Ściany żelazo-be- 
tonowe. wytrzymujące wybuchy bomb róż- 
nych wielkości, sposoby zakładania i za- 
bezpieczenia instalacji i przewodów elek- 
trycznych. gazowych i wodociągowych ር- 
raz przekroje schronów dla ludności cywil- 
nei i dla wojska. 

Specjalny dział cbeimuje narzedzia i u- 
rządzenia przeciwpożarowe. Wystawiono 
tu liczne odmiany gaśnic do użytku domo- 
wego oraz komplety przyrządów dla stra- 
ży pożarnej. Na specjalną uwagę zaslugu- 
ią tu ciekawe z punktu widzewia OPL gaś- 


Maska z r. 15. 


Maska S, 1. Р. 2, 


nice piaskowe, przeznaczone do gaszenia 
bomb zapalających. 

Bardzo ciekawy materjał propagandowy 
stanowią zestarwienia statystyczne, ujęte w 
formę wykresów oraz fotografie. Wskazują 
one w sposób przejrzysty i łatwy do! zro- 
zumienia stopień zagrożenia ludności cywiil- 
nej, wielkość strat wojska | ludności cywil- 
nej od gazów bojowych i od zwykłych po- 
cisków karabinowych i artyleryjskich, ilu- 
strują zmiszczenie miast,  sporwodowame 
przez bomby lotnicze i wykazują różną 
skuteczność napadu lotniczego przy zorga- 
nizowanej j niezorganizowanej obronie. 

Z punktu widzenia propagandy OPL, te- 
go rodzaju wykresy ከ1818 pierwszorzędne 
znaczenie. 

W dziale broni przeciwłotniczej zwraca 
uwagę efektowne stoisko firmy Breda. 

Wystawilono tu ciężkie karabiny maszy- 
nowe o kalibrze 7,92 m., przeznaczone za- 
równo do strzełłania naziemnego, jak 1 prze- 
ciwlotniczego. Spotykamy tu również no- 
wość w postac. majcięższego karabinu ma- 
szynowego о kal. 20 m. przeznaczonego do 
zwalczania opancerzonych celów mnaziem- 
nych i powietrzmych. А 

Karabin tem jest skonstruowany w ten 
sposób, że może być on ustawiony w Кай- 
dym, nawet najbardziej nierównym terenie. 

Transportuje się na iukach, na komiach. 
lub mułach, dzięki czemu odznacza się du- 
за ruchliwiością w terenach górskich. Do ta- 
kiego transportu rozdziela Зе bardzo łatwo 
na kilka jednostek transportowych. Przy 
tramsporcie samochodowymi konieczność 
rozkładania na iednostki transportowe od- 
пада. Przejście od strzelania naziemnego! do 
strzelania przeciwlotniczego nie wymaga 
żadnych specjalnych przygotowań dzięki 
temu, że konstrukcja podstawy umożliwia 
nadawanie lufie odpowiednich kątów. 

Charakterystyczną cechą podstawy jest 
to, że mieści się ona na płycie, zaopatrzonej 
w trzy nogi. dające się ustawiać w różnych 
położeniach, załeżnie od potrzeby. 

Na stopień zainteresowania się miarodai- 
nych czynników zagadnieniem obrony prze- 
ciwlotniczej, wskazuje fakt, 26 mawef w 
dziale broni myśliwskiej spotykamy okazy 
bromi, wykomanej w ten sposób, że nie tra- 
сас піс ze swych normainych właściwości, 
mogą być w odpowiednich warunkach uży- 
te do skutecznego zwalczania samolotów 
nieprzyjacielskich. еще. 
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Święto lotnicze 


w Berlinie 


Część ulic Berlina wyludniona. Świetlne 
reklamy bezcelowo rzucają blask na nagi 
asfalt. Za to na innych ulicach — tłumy. 

W ludzką ciżbę, niby w granit, obramo- 
wały się główne arterje miasta. Tło two- 
rzy kolor bromzowy, mprzemieszany z ia- 
ѕпеті plamami kobiecych sukien. Zrzadka 
widnieją czarne plamy S. S. (Sturmschutz- 
abteilung). Gdzieniegdzie widać stalowy 
mundur Reichswehry. 

Środkiem ulicy płynie długa, błękitno- 


Defilada oddziałów —Min, 

Reichswehry i Кот. 

Loerzer—Graade w ро- 
wietrzu. 


szara rzeka. Błyszczy gęsto złotymi punk- 
tami pochodni. 

Der Flieger-Fackelzug. 

Przez bruk mie Junkrów — Markt gra- 
fw, Kucharzy, Wilhelma. pod Lipami, 
Brandeburską Bramę, Potsdamską Szosę. 
Plac Lucowa i Budapeszteńską Aleje. przy 
dźwiiękach piszczałek i orkiestr wojsko- 
wych. miarowo dudnią kroki sportowców 
lotniczych. Czwórkami. przy sztyletach. w 
wysokich butach. Na czele każdewo od- 
алла dawni oficerowie i podoficerowie. 
Na piersiach Krzyże Żelazne | znaki lotni- 
cze. Gdzieniegdzie miedzy odznaką zaimo- 
wanego stanowiska błyśnie na szyi Krzyż 
Hohenzollernowski. Za dowódcami росі 
motorowi. potem nieznacznie od nich róż- 
niący się mundurem, szybownicy. Pierw- 
szej, drugiej i trzeciej kategorii. Za nimi 
służby pomocnicze. Radiotelagrafiści, fo- 
tografi. meteorolodzy i t. d. 

Idzie tego z sześć ltysięcy. Czy to 
wszystko? Czy całe Niemcy latające defi- 
ша przed nami? E, пе. Musi być ich 
znacznie więcej, o ile choćby pobieżnie 
rzucimy okiem na organizacie obecnego 
lotnictwa sportowego. t. zw. D. L. V. 
(Deutsche Luftsport Verband). ale o D.L.V., 
iako o organizacji. opowiem innym razem. 
Dziś chce opisać jedynie dwa пак еКау- 
sze dni z Tygodnia Lotniczego. 

Ponad rzeką kolumn marszowych. biele- 
ia przerzucome mostki wstęg z napisami: 
„Niemcy muszą się stać narodem lotni- 
ków“. „Musimy latać“... „Kochajcie 


lotniczy mundur“... Okrzykami i wzniesie- 
niami rąk wita umundurowany lud umun- 
durowanych lotników. Co kilkanaście kro- 
ków  k'westarze w niebiesko-szarych uni- 
formach potrząsają puszkami il przypinają 
aluminjowe znaczki. Jak na Berlin, wyglą- 
da to dość dziwnie. Pamiętam, gdy nie 
tak dawno pewien Niemiec mówił w War- 
szawie do znajomei kwiestarki z Czerwo- 
nego Krzyża: „U nas coś podobnego było- 
by ше do pomyślenia... przecie to wyglą- 
da nia żebraninę... піку nie daf", 

Okazuie się, że dają. Daią wszyscy i to 
chętnie. Zresztą każde zarządzenie była i 
1681 wypełniane w Rzeszy chętnie. Byle 
było stanowcze i poparte siłą. To leży w 
psychice narodu. Tam, za naszą granicą 
zachodnią, posłuch rodzi dla rozkazodawcy 
wiarę į miłość, zupełnie tak samo, jak u 
nas wiara i miłość rodzą posłuch. 

Dnia drugiego, poza marszem z pocho- 
dniami i paru przemówieniami w ogrodzie 
zoologicznym na tematy  lotniczo-narodo- 
wo-socialistyczne i prócz bezskutecznego 
oczekiwania tłumów pod oknami kanclerza 
Rzeszy, na ukazanie sie Fiihrera, ис spe- 
cialnie ciekawego nie potrafiłem zaobser- 
wOować, 

Owszem, przez przedmieście ciągnęły 
oddziaty dorostych i młodzieży. Wiele sły- 
chać było piszczałek i bębnów, wiele po- 
zdrowień i wzniesionych rąk, ale ክባር poza 
tem. Zrzadka ргиї nad miastem niebo sa- 
molot, zato wszędzie pełno było pętaijące- 
go się mad berlińskim niebem małego, 


szkolnego sterowca, wymalowanego па 
niebiesko | reklamującego białym nepisem 
ofiarodawczą firmę „О በ о 1“. Dar dla 
szkoły lotniczej. Rzeczy najciekawsze c- 
biecywano na 3-go (niedziele). Program 
zapowiadał wiele atrakcyj, bezsprzecznie 
ciekawych dła przeciętnego widza, my ie- 
dnak cieszyliśmy się myślą. że ujrzymy ia- 
kieś wspaniałe ewolucje powietrzne, zna- 


komitych pilotów, ciekawe nowe typy sa- 
molotów (my — znaczy polska wycieczka 
dziennikarzy lotniczych). Nadzieje zawio- 
dły. Zapowiedzianmy milister lotnictwa 
Goering, nie przybył. Asów, którzy po- 
dobno mieli latać, nie byfo również. Mi- 
mo wszystko, zobaczyliśmy rzecz cieka- 
wą — jak mależy robić propagandę wśród 
ludu; przekonaliśmy się również, że nie- 
mieccy lotnicy potrafią być bardzo miłymi 
{ gościnnymi gospodarzami, gdy zechcą. Tu 
czuję się w obowiązku raz jeszcze podzię- 
kować panom  Matthias'owi i  Jetkie- 
witschiowi, którzy nas imieniem Lufthan- 
sy podeimowali. 

Pół miliona wiidzów wróciło z lotniska w 
Tempelhofie oczarowanych i rozemtuzjaz- 
mowamych. Mam wrażenie, że impreza 
propagandowa opłaciła 516. 

Teraz o samym dniu lotniczym. Rozpo- 
czął się on ma lotnisku nieco później, niż 
przewidywano. Plus minus z godzinnem 
opóźnieniem. Rozpoczął się wystrzałem 
petardy i defiladą. 

Przechodziły do znudzenila jednolicie, po- 
rządnie, równo і wojowniczo oddziały bez 
broni, z lewą ręką przy pasku tak, jakby 
ta ręka dopraszała się włożenia w nią ka- 
rabinu. Orkiestry graty, co chwila tłum je- 
żył sie wzniesionymi w górę ramionami. 
Przeszły oddziały wojskowe, policii, S. A. 
(Schutzabtejlung — bronzowe koszule). od- 
działy robotnicze i S. S. (czarne mundu- 
ту — polityczna elita). dalej młodzież z 
hłyszczącemi gorączkowo oczyma, zdro- 
wa. uśmiechnięta. Wkońcu dwie kompanie 
starych żołnierzy z wojny Światowej. 

Za nimi lotnicy. Ci sam, których wi- 
dzieliśmy dnia poprzedniego. t. i. lotnicze i 
szybowcowe oddziały z Berlina. Branden- 
burgji. Łużyc. Marchii Wschodniej i Gra- 
nicznej. Przyjmował defiladę w zastęp- 
stwie Goermga. komandor Brumo Loertzer, 
prezes D. L. V. Opodal! szykowano do star- 
tu 10 balonów. wolnych. 

Loertzer przemawiał długo, patriotycz- 
nie | narodowo. Mówił o balonach z uzna- 
niem dla ich misji piomiersko-lotniczej, o 
lotnictwie z tęsknotą, namaszczeniem i si- 
łą, o szybownictwie z dumą i nadzieją. Na- 
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turalnie mówił też o Fiihrerze i ministrze 
lotnictwa. Utkwita mi w pamięci treść je- 
dnego zdania: „Zamim pozwolą nam mieć 
własne lotnictwo wojskowe, musieliśmy 
stworzyć kadry lotnicze, umundurować i 
szkolić lotników sportowych“. I znów 
zdanie: „Niemcy muszą być narodem lot- 
ników“. 

Dźwięczy mi ono nieco zmienione do 
dziś w uszach: „Każdy naród, który chce 
żyć į zachować wolność, musi stać się na- 
rodem lotników“. 

Po mowie, ochrzczono skroplonem po- 
wietrzem nowy wolny balon, imieniem 
„Herman Goering“. Następnie wyważono 
i puszczono w powietrze, przy dźwiękach 
orkiestry, wszystkie wolne balomy. W 
chwiię potem, niebo zasnuło się chmurą 
gołębi pocztowych. Dziesięć tysięcy pita- 
ków rozleciało się z klatek do swoich go- 
łębników. Za chwilę znów na lazurze nie- 
ba zapstrzyło się dwadzieścia tysięcy róż- 
nokolorowych punktów — baloników dzie- 


cinnych z uczepionymi listami. Megafony 
rozstawiono talk, by głos speakera ከንብ sły- 
szany dokładnie i informował całą publicz- 
ność. Mówiono powoli, dokładnie, może zbyt 
nużąco, jak na ግ/!በ28 mniej flegmatyczne- 
go, niż beriińczycy, którzy. ręczę, Буй za- 
chwyceni. 

Wiadomo było dokładnie, со, јак 1 gdzie 
się dzieje. Со pewien czas megafon ogła- 
szał: Rodzice mogą odebrać dzieci, które 
zabłądziły na lotnisku, tam a tam“. Wiresz- 
cie pokazano nam trochę samolotów. La- 
tał czterosilnikowy (а 700 HP.) olbrzymi 
„Feldmarszatek Hindenburg“, Ciężki, du- 
ży, przerażający swym ogromem półlai- 
ków, obliiczających w myślach: 52 pasaże- 
rów równa się trzy i pół tonny bomb, lecz 
pozwalający spokojnie patrzeć na ten o- 
kret powiletrzny tym, co zadadzą sobie 


trud obliczyć, że tę samą ilość koni i te sa- 
me piemiądze można było zarówno dla ce- 
low lotnictwa komunikacyjnego, jak woj- 
skowego wyzyskać lepiej. Dalej w szyku 
leciały pasażerskie J. U. 52, typy udame 
pasażersko i mogące być podczas wojny 
groźną bronią zaczepną: І wreszcie naj- 
nowsze pasażerskie Heinkle. Śliczne w li- 
mit, gładziutkie, wypieszczone mądrą ręką 
konstruktora, całe z drzewa 1 płótna. Pod- 
wozie wciągane po starcie, 

Osiągają szybkość 350 km/godz. 

Jako następne punkty programu, widze 
liśmy turniej akrobacii 14 grupy lotniczej. 
Młodzi piloci popisywali się ewoluciami w 
powietrzu. Speaker wysilat się, tłumaczył, 
piloci zapewne również wysilali się. ale 
ale wychodziło to wszystko dość mdło. 
Coś, так w szkole pilotów. Zresztą inicia- 
torom konkursu zapewne chodziło o poka- 
zanie, jak lata młody. przeciętny pilot nie- 
miecki i o pouczenie publiczności wogóle, 
na czem ewolucje powietrzne polegaią. A- 
sów nie było. Potem widzieliśmy rzecz 
doprawdy niecodzienną. Latat па starym 
samolociku. zbudowanym przez siebie w 
1909 roku Graade. jeden z pionierów lot- 
nietwa. Nie siedział podobno w samolocie 
przez lat 17. Tem pięćdziesięciokilkoletni 
zasłużony sportsmen, zrobił nad lotniskiem 
na wysokości 5 — 15 metrów dwa okrąże- 
nia. Chyba nie było człowieka, któryby по 
wylądowaniu, nie przyłączył się do okilas- 
ków tłumu. 

Na zakończenie, widzieliśmy pokazy szy- 
bowców holowanych. Były to loty ładne, 
poprawne, które jednak, mam wrażenie, nie 
zaimponowałyby zbytnio naszym szybow- 
nikom. 

O Lufthanzie і D. L. V. — inym razem. 


7.13. 


OPL. BIERNA W NIEMCZECH 


W kwietniu 1933 r. została utworzona je- 
drolita orgamizacja obrony powietrznej lu- 
dności cywilnej na terenie całej Rzeszy 
Niemieckiej. Organizacje, pracujące do- 
tychczas w tej dziedzinie, przestały istnieć 
i weszły, po spełnieniu pewnych warunków, 
do nowego związku w charakterze jego od- 
działów. 

ORGANIZACJA. 


Nowa organizacja opiera się w pierw- 
szym rzędzie na oddziałach ochronnych „S. 
S.* (Schutz - Staffel) i oddziałach szturmo- 
wych „S. A.“ (Sturm Abteilung) oraz. na 
związkach wojskowych 8 nosi nazwę—Pań- 
stwowy Związek Obrony Powietrznej. Kie- 
rownictwo spoczywa wyłącznie w ręku 
prezydjum zarządu, mianowanego przez mi- 
nistra lotnictwa (Goeringa). 

Jeżeli przypomnimy ma tem miejscu, że 
przeprowadzenie akcji OPLG w Niemczech 
spoczywa w rękach państwa i należy do 
ministerstwa spraw wewnętrznych, a wy- 
konanie poruczomie jest władzom policyjnym, 
że prywatna inicjatywa dotychczasowych 
związków i orgamizacyj obrony powietrznej 
mogła się rozwijać jedynie w kierunku pro- 
pagandy, uświadomienia i szkolenia ludno- 
ści, wówczas zrozumiemy cel 18] ostatniej 


Por. Rossbach prowadzi pokaz obrony przeciwpożarowej. 
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reorganizacji. Oznacza опа ujęcie cało- 
kształtu obrony powietrznej w ręce pań- 
stwa, przy jednoczesnej centralizacji i na- 
daniu wszelkim  zarządzeniom nowego 
związku charakteru rozporządzeń ministe- 
rialnych. 

Ta główna zasada skupienia całej odpo- 
wiedzialności i władzy w jednem ręku u- 
znaje jednak jeden wyjątek, a mianowicie 
przemysł, Obrona przemysłu pczostaje au- 
tonomiczna. Jeżeli chodzi с przeprowadze- 
nie zarządzeń z obrony na terenie zakła- 
dów, pozostawiono całą ісі dotychczasową 
crgamizację i powołano do prezydium no- 
wego Związku przedstawiciela Państwowe- 
go Związku Przemysłu Niemieckiego. 

Prezesem Państwowego Związku Obr my 
Powietrznej został mianowany generał w 
st. sp. Grimme. Był on komendantem obro- 
ny powietrznej Niemiec podczas  woimy 
światowej. Wiceprezesem został m'anocwa- 
ny major w st. sp. Waldschmidt, który pod- 
czas wojny Światowej pełnił fumkcje szefa 
oddziału obrony powietrznej kraju przy na- 
czelnem dowództwie armii. 

Do Związku należą: 

1. Członkowie zwyczajni. 

Członkami zwyczajnymi mogą być tylko 
oddziały krajowe. Oddziały krajowe są to 
zarejestrowane stowarzyszenia. które obei- 
тија oddziały miejscowe pewnego obszaru. 

2. Członkowie mianowani przez Komi- 
sarza Lotnictwa Rzeszy. 

3. Członkowie honorowi. 


ODDZIAŁY KRAJOWE Г MIEJSCOWE. 


1. Prezydium ustanawia podział Związ- 
ku па oddziały krajowe. Kierownicy oddzia- 
łów krajowych muszą być zatwierdzemi 
przez prezesa. 

2. Oddział krajowy składa się z oddzia- 
łów miejscowych. których członkami są 
mieszkańcy danego obwodu. 

3. Oddziały krajowe są stowarzyszenia- 
mi rejestrowanemi. 

Władzami Związku są: 

1. Prezydium, 

2. Rada Prezydialna, 

3. Walne Zebranie, 


PREZYDJUM. 
1. Prezydjum składa się z prezesa | wi- 
ceprezesa. Prezes j wiceprezes zostają 


mianowani | odwotami przez Komisarza Lot- 
nictwa. 

2. Prezydium prowadzi sprawy Związ- 
ku. W myśl! par. 26 kodeksu cywilnego, re- 
prezentuje i podpisuie za Związek prezes, 


Ćwiczenia przeciwgazowe. Nakładanie masek. ir 


jako jedyny do tego uprawniony, względnie 
wiceprezesi w iego zastępstwie. 

3. Specjalne zadania Prezydium: 

a) opracowanie ogólnych wytycznych dla 
prac Związku, 

b) kontrola prac Związku, 

c) opracowanie budżetu, 

d) przedłożenie Komisarzowi Lotnictwa 
Rzeszy rocznego rozliczenia. 


PROGRAM PRAC I DOTYCHCZASOWE 
WYNIKI. 


1. Uświadomienie społeczeństwa zapomo- 
cą licznych kursów i wykładów. zaprowa- 
dzenie obowiązkowej nauki obrony prze- 
ciwłoiniczo-gazowei w szkołach 1 па uczel- 
niach akademickich, zakładanie specjalnych 
szkół obrony powietrziiej. 

2. Techniczne przygotowanie obrony m- 
dmości cywilnej, w pierwszym rzędzie urzą- 
zanie schronów. 

3. Wyszkolenie kobiet w służbach po- 
moiceniczych obrony przeciwlotniczo-gazo- 
wej, przedewszystkiem w służbie ratowni- 
czej. 

4. Wyszkolemie rezerw dla państwowej 
służby obrony przeciwiotniczo-gazowej. Tu- 
taj należą wszelkie służby. jak np. obser- 
wacyjno-meldunkowa, alarmowa. bezpie- 
czeństwa, drużyny cukażające ! * p. 

5. Organizacia centralnego 3”ዣ524046ብ а 
instruktorów. 

6. Budowa wzorowych schronów w każ- 
dym okręgu obrony. 

7. Przystosowanie organizacji obrony do 
terytorialnego podziału inspektoratu i obwo- 
dów policyjnych. 

8. Przeprowadzenie systemu alarmowe- 
go. Wydanie ipstrukcyj auarmowych. 

9. Wyszkolenie kierowników obrony 
przeciwlotniczc-gazowej domów mieszkal- 
nych (obiektów, t zw.  „Luftschutzhams- 
warte), 

10. Ministerstwo Lotnictwa Rzeszy zaję- 
ło się rozbudową obrony powietrznej ludno- 
ści cywilnej w całej Rzeszy. W charakterze 
obrony powietrznej leży konieczność zrozu- 
mienia przez ludność cywilną zarządzeń 
wladz oraz czynne ich poparcie przez całe 
społeczeństwo. 

Przeprowadzeniem sprężystej organizacii 
| czynnej współpracy, opartej па podstawie 
narodowej, ma się 28186 Такс jedyny upo- 
ważniony do tego organ—Państwowy Zwią- 
zek Obrony Powietrznej. 

W wyniku rocznej pracy Państwowy 
Związek Obrony Powietrznei (R. Г. В.) po- 
siada obecnie 2,5 miljona członków, z oze- 
go na sam Berlin przypada 600.000. Do 0- 


siągnięcia tego rezujtatu przyczynił się nie- 
wątpliwie ustrój wewnętrzny Rzeszy oraz u- 
miejętna i na szeroką skalę prowadzona pro- 
paganda. Na pierwszem miejscu należy wy- 
mienić wysiki R. L. B. w dziedzinie szkole- 
nia i uświadomieniia społeczeństwa. 

W tym celu zostało utworzone stanowis- 
ko inspektora wyszkolenia Państwowego 
Związku Obrony Powietrznej, które obiął 
porucznik w st. sp. Rossbach, znany dowód- 
ca oddziałów iechotniczych. 

Utworzono setki szkół o. p. | g., do któ- 
rych uczęszczało setki tysięcy ludności, W 
Berlinie uruchomiono Państwową Szkolę O- 
brony Powietrznej dla kształcenia! personelu 
kierowniczego ; wykładowców. Wybudowa- 
no i urządzono podobno tysiące schronów. 
Rozpoczęto akcję, mającą па celu opróżnie- 
nie strychów wszystkich domów z rupiłeci i 
łatwopalnych materiałów. Jednocześnie za- 
поста Колуапо szkollenie kierowników domo- 
wych o. p, 1. g. (Luftschutzhauswarte), któ- 
rych ogólną liczbę dia całej Rzeszy przewi- 
duje się na 2 miljony. Dla czynnych człon- 
ków R. L. B. został wprowadzony mundur. 

Szczególną uwagę zamierza się zwrócić 
na zwerbowanie ї wyszkolenie jak najwięk- 
szej ilości kobiet dla obsadzenia niemi sta- 
nowisk kierowników o.p.l.g. domów (Luit- 
schutzhauswarte). Prowadzona obecnie in- 
tensywma akcja wśród młodzieży, doznać ma 
w przyszłości znacznego rozszerzenia, 
Wszystkie hitlerowskie organizacie młodzie- 
ży zaprowadziły u siebie obowiązkowe wy- 
szkolenie w obronie przeciwlotniczo-gazo- 
wei, 


ORGANIZACJA OBRONY 
PRZECIWLOTNICZO-GAZOWEJ 
W PRZEMYŚLE, 


Zasadnicza odrębność wielu zagadnień 0- 
brony powietrznej zakładów  przemysło- 
wych, jak również potężne rozmiary prze- 
mysłu niemieckiego, spowodowały pewną 
samodzielność i specialną budowę obrony 
przemysłowej, która mieści się w ramach 0- 
gólnej państwowej organizacji obrony lu- 
dności cywilnej w Niemczech. 

Dla zrozumienia tego podziału organiza- 
cyjnego i dla charakterystyki ustroju, poda- 
iemy krótki szkic organizacii zawodowej 
przemysłu miemiieckego. Związki zawodo- 
wo-gospodarcze, które obejmują wszystkie 
niemieckie zawiodowe warsztaty pracy, 
dzielą się na dwie grupv. z których każda 
posiada zasadniczo odmienną podstawę or- 
ganizacyiną. Do pierwszej należą związki 
zawodowe (branżowe), których członkowie 
składają się z producentów tej samej gałę- 
zi przemysłowei ; stanowia potężne orga- 
nizacie ogólno-państwowe. Druga grupa, 
sa to związki regionalne (terytorialne), 
które łącza w sobie wszystkie gałęzie 
przemysłu znajdujące se na pewnym ob- 
szarze adm.nist'acii politycznej. 

Centralnym organem wszystkich powyż- 
szych związków jest Państwowy Związek 
Przemysłu Niemi.ckiego. który wziął na 
Бе okowiązek nrzvgełewania obrony 
przemysłowej ከ፳ terenie całej Rzeszy 
N'emieckiei. 

W tym celu powołany został Komitet, 
składający się z delegatów związków prze- 
mysłowych i specjalistów. który mieści się 
w biurach Państw. Związku Przem. N'emiec. 
i dzieli się na różne sekcie, stosownie do Za- 
zadnień obrony. 

Na prowincji kieruią organizacją obrony 
nrzemysłowej związki regionalne (teryto- 
torjalne) ре, wskazówek Komitetu, przy- 
czem została utrzymana pewna swoboda 
związków zawodowych (branżowych) w 
stosunku dn swych członków przy regulo- 
waniu pewnych ѕресуї cznych zagadnień о- 
brony, wynikających z odrębności danej ga- 
lezi przemysłu. 


pracowicie przygotowywa- 


Łączność z pań- 
stwową organiza- 
ciao obrony po- 
wietrznej ludności 
cywilnej utrzymu- 
ie  przedewszyst- 
kiem Państwowy 
Związek Przemy- 
słu Niemieckiego 
w centrali, a na 
prowincji utworzo- 
ne przez niego 
specjalne ośrodki 
obrony przeciw- 
fotniczo-gazowej. 

Te regionalne o- 
środki obrony Wy- 
znaczają na swych 
terenach mężów 
zaufania we wszy- 
stkich ważniej- 
szych  cśrodkach 
przemysłowych 1 
miejscowościach, ci 
zaś powołują do 
życia organizację 
obrony przemysłowej w poszczególnych 
zakładach przemysłowych | wyznaczają z 
pośród personelu fabrycznego komendan- 
tów zakładu. 

Bezpośrednią łączność z władzami poli- 
cyjnemi, które przeprowadzają obronę lud- 
ności cywilnej. utrzymują miejscowi mężo- 
wie zaufania, którzy таја jednocześnie głos 
doradczy w sprawach organizacii obrony 
powietrznej, 


SUBWENC JONOWANIE PRAC O.P.L.G. 
PRZEZ PAŃSTWO. 


Rząd Rzeszy otoczył specjalną cpieka 
budownictwo oplg. W tym celu wydano 
szereg rozporządzeń ministerialnych | u- 
stanowiono poradnie budowlane. 

Rozporządzenie, wydane wspólnie przez 
ministra robót publicznych i ministra lot- 
niettwa Reszy w sprawie subwencji pań- 


ADAMOWICZE 
PRZELECIELI 


W dniu 30.УІ. 34, wylą- 
dował we Francii samolot 
„City of Warsaw*— (Miasto 
Warszawa) — ро dokonaniu 
przelotu nad północnym A- 
tlantykiem. 

Ten wyczyn braci Ada- 
mowiczów jest tem bar- 
dziej znamienny. że nie jest 
оп tylko aktem jednorazo- 
wej brawury — przelot nad 
Atlantykiem był długo i 


пу. Pomimo początkowego 
niepowodzenia, pom'mo roz- 
bicia pierwszego samolotu, 
dzielni lotnicy z żelazną €- 
пег а konsekwentnie pro~ 
wadzą swe przygotowawcze 
prace 1 wreszcie osiągają 
zamierzony «cel. Bracia A- 
damowicze dowiedli jeszcze 
raz Światu, że tradycyjny 
polski słomiany ogień prze- 
szedł już do. przeszłości, że 
dzisieisze pokolenie potra- 
fi doprowadzić rozpoczęte 
dzieło do końca, że silna 
wola Polaka zwycięży 
wszystko. I. 


stwowej na cele budownictwa obrony 
przeciwłotniczo-gazowej, uzależnia udzie- 
lanie zasiłków od. opinii, wydawanej każdo- 
razowo przez poradnię budowlaną obrony 
przeciwlotniczo-gazowej. Subwencja wy- 
nosi połowę kosztów, nie może jednak 
przekroczyć w poszczególnych wypad- 
kach sumy 1000 marek. 

Rozporządzenie ministra skarbu Rzeszy 
ustanawia ulgi dla podatników, którzy po- 
10828 koszty przygotowania obrony prze- 
ciwlotniczo-gazowej. Ulgi te dotyczą po- 
datku dochodowego ; mają na celu zachę- 
cenie właścicieli domów mieszkalnych do 
inwestycyj. związanych z «©broną: prze- 
ciwo tniczo-gazową. 

Poradnie budowlane oceniają wszystkie 
podania і określają techniczne rozmiary 
przeróbki oraz wysokość z tem związa- 
nych kosztów, podług których oblicza się 
ewentualną subwencję Z. M. 


EKSPONATY Г. O. Р Р. 
NA WYSTAWIE W BUKARESZCIE 
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Wieniec L. O.P. P. 
na pogrzebie 
5. p. Ministra 

Bronisława 
Pierackiego 


RADA GŁÓWNA 
LIGI OBRONY POWIETRZNEJ 
i PRZECIWGAZOWEJ 


Dnia 23 czerwca r. b. odbyło się posie- 
dzenie konstytucyjne Rady Głównej L. O. 
P. P. Przewodniczył Prezes b. min. inż, Al. 
fons Kühn. 

Do Prezydium Rady Głównej wybrano 
ponownie przez aklamację јако Prezesa b. 
min. Alfonsa Kithna, jako V.-Prezesów: gen, 
bryg. dr. Stamisława Roupperta і prof. Ma- 
ksymiliana Hubera. Na sekretarza, wybrano 
ppłk. inż. Romana Orzechowskiego. 

Rada Główna L. O, P. Р. postanowiła u- 
czcić pamięć nieodżałowanego Opiekuna i 
Orędownika idei L. O. P. P., 8. p. Ministra 
Bronisława Pierackiego, nadając mu god- 
ność Członka Honorowego L. O. Р. P. 

Poza tem, na mocy uchwały Walnego 
Zgromadzenia L. O. P. P. wręczono dyplom 
Członka Honorowego L.O.P.P. b. Prezesowi 
Okręgu Wojewódzkiego L.O.P.P. we Lwo- 
wie, inż. Stanisławowi Rybickiemu, długo- 
letniemu dzialłaczowi L. О. Р. Р. i Człłomko=- 
wi Rady Głównej, 

Zebranie zakończyło sę przemówieniem 
Prezesa Zarządu Głównego L. O. P. P., w 
którem gen. dyw. inż. Leon Berbecki, omó- 
wil ostatnie prace Г. O. P. P.. wykazując 
dalszy pomyślny rozwój Ligi, liczącej obec. 
nie już ponad 1.200.000 członków. 
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KRONIKA L. O.P.P. 


Dnia 16 ub. m. odbyło się uroczyste za- 
kończemie V-go Kursu Instruktorów Mode- 
łarstwa Lotniczego, zorganizowanego przez 
Zarząd Główny L. O. P. P. przy Państwo- 
wym Instytucie Robót Ręcznych w War- 
szawie. 

Dłuższe przemówienie wygłosił Dyrektor 
Państwowego Instytutu Robót Ręcznych, p. 
inż, Przamowski. 

Rozdania świadectw dokonał z ramienia 
Zarządu Głównego L. O. P. P. Delegat 
Rządu, p. płk. dypl. Walery Jasiński, w 0- 
becności Inspektora Głównego Lotnictwa, 
kpt. Tadeusza Antonowicza. 
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Angielskie lotnictwo komunikacyjne 
wzbogaciło swoją flotę nowym samolotem 
„Scylla* z czteroma silnikami Jupiter; sa- 
molot ten będzie kursować na trasie Lon- 
dyn — Paryż i przebywać ją w czasie krót- 
szym, niż dwie godzimy. 


Lotnicy Pond i Sabelli byli zmuszeni u 
wybrzeży Auglji z powodu defektu przewo- 
dów do paliwa przerwać swój lot z Nowe- 
go Jorku do Rzymu. Po doklładnem spraw- 
dzeniu swojego samolotu „Leonardo da Vin- 
ci“, cbecnie lotnicy dotarli do Rzymu. Obie- 
cują w krótkim czasie powitórzyć swój lot. 


U IPON a стела пати 

Zainteresowanie lotnictwem pośród spo- 
łeczeństwa sowieckiego w ciągu ostatnich 
miesięcy znacznie się zwiększyło. Olbrzy- 
mia ilość osób studjuje szybownictwo oraz 
sztukę skakania ze spadochronem. 

Na lotnisku Tuszyno, pod Moskwą, odby- 
Ту się pokazy lotnicze. Вгаю udział wiele 
samolotów i całe grupy skoczków spado- 
chronowych i to nie zawodowych, a ama- 
torów, około 15 proc. skoczków stanowiły 
kobiety. Większość skoczków pochodzi z 
z pośród robotników i robotnic, uprawiają- 
cych skakanie w godzinach wolnych od 
pracy. (Z. S. 5. R). 


| Медей Williams ; 


Jeden z większych dolnopłatów amery- 


kańskich zabiera 10 osób, oprócz załogi, 
wyposażony w jeden silnik 700 KM., osiąga 
szybkość okolo 280 klm/godz. 


Dnia 1 czerwca została zamknięta lista 
zgłoszeń do zawodów lotniczych na trasie 
Londyn — Melburn (Australia), przeszło 19 
tys. km. Zgłosiło swój udział 64 samoloty. 
Największą ilość załóg wystawiają St. Zie- 
dnoczone. Lista zgłoszonych typów запо- 
lotów przedstawia się następująco: 

6 Airspeed Courier; 7 de Haviland (3 Co. 


| niet, 1 Fox Moth, 1 Puss Moth i 2 Moth); 2 


Bellanca; 10 Lockheed; 1 Bergamoschi; 1 
1 Wibauit; 3 Fokker; 3 
Douglas; I Beeck; 1 Hossler; 1 P.L.C.M.; 1 
trzysilnikowy Savoia; 1 Bernard 84; 1 Cou- 
zinet; 2 Fairey; 1 Miles Hawk; 1 Keith Ri- 
der; 1 Monocoupe; 1 Vance; 1 Northrop 
Delta; 1 Desoutter; 1 Pander; 1 Comper; 1 
Klemm; 1 Potez; 1 Blériot Ш; 2 D.H. Dra- 
коп; 1 Granville; 1 Cessna; 1 Percival 
Gull; 1 Messerschmitt; 1 Caudron; 1 Stin- 
son; 1 trójsilnikowy samolot Général Avia- 
tion i dwa samoloty jeszcze mie u- 
stalonego typu. 


Flota amerykańska odbyła imponujące 
ćwiczenia, założeniem których była naj- 
istotniejsza dla U. 5. A. sprawa, — obrona 
kanału Panamskiego. 
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Pilot Coupet na czterosilnikowym samo- 
locie Farmana pobił rekord Światowy dla 
samolotów z obciążeniem 5000 kg. Samolot 
osiągnął prawie 7.000 m. Poprzedni rekord 


wynosił 3.586 metrów. (Francja). 
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Zebrał С. 0. М, 


1—8 W Niemczech odbywa się „Tydzień 
Propagandy Lotniczej” (Deutsche Luftfahrt 
Werbewochej). 

W dn. 2 i 3 b. m nad teryforjum Rze- 
szy odbywa lot okrężny Zeppelin dla ce- 
lów propagandowych. 

Aeroklub Lwowski: ostatni 

dzień Weeck-End'uLotnicze- 

o. 
r Francji organizuje መ 
Rallye d'Auvergne a Cler- 
mont-Ferrand. р.а 
Aeroklub Rzplitej Polski: 
zamknięcie o godz. 18-е) (® 
pierwszego terminu zgłoszeń {ү 
uczestników w zawodach o 
puhar Gordon-Bennetta. 
1927 — Powstaje w Polsce 
fabryka silników: „Polskie 
Zakłady Skody Sp. Akc.* 
1910 — Aeroklub Francji na- 
daje dyplom pilota pierwsze- 
mu  polakowi Bronisławowi 
Matyjewiczowi - Maciejewi- 
czowi (ofic. ros.). 
1899 — Postanowieniem Kon- 
ferencji Mocarstw w Hadze 
zabroniono stosowania w woj- 
nie pocisków zawierających 
duszące lub trujące gazy. 
1920 — gen. Rydz - Śmigły, 
Dowódcz Frontu Ukraińskie- 


go, żąda wzmocnienia. podle- 
głego mu lotnictwa i przy- = 
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słania płatowców. 
1928 — Włosi Ferrazini i del 
4 Prete przelecieli Atlantyk z 
M (ат do Brazylji. 
1981 — Staraniem L. O. P. P. 
5 otwarto lotnisko w Dębicy. 
1929 — Uroczystość poświę- 
7 cenia i otwarcia T-wa „Р. L. D 
L. Lot“. 


NMO TEAR OA ai 


lysiące ludzi zadaje sobie z pewnością 
codziennie pytanie: co zrobić, ażeby wygrać 
na loteriji? 

Oczywiście najłatwiej na to pytanie mo- 
gliby odpowiedzieć ci, którzy wygrali. Ale 
ten, co wygrał, woli o tem nie mówić, bo o- 
bawia się, że wszyscy iego przyjaciele czy 
znajomi zwrócą się do niego о pożyczkę. 
Gra więc dalej z uśmiechem lekceważenia 
na ustach, udając, że nic го to nie obchodzi, 
a polepszenie się swej sytuacji materialnej 
ttomaczy poprawą w interesach. 

1 co najwięcej frapuje ludzi, to fakt, iż 
zdarza się, że jeden niej wygrywa wcale, a 


Buiety tramwajowe, Bilety kolejowe, Bilety okrętowe 
CENY NOMINALNE 


bez kolejki 


1929 — Kingsford Smith 
| przybywa па płatoweu z Au- m 
stralji do Londynu. 
8 Aeroklub Francji organizuje 
zawody p. በ. „Le douze heu- 
res d'Angers”. 
1929 — Amerykanie Williams 


i Jansey przelatują Atlantyk ЗМ. 
z Ameryki do Hiszpaniji. 


1929 -— Otwarcie linji han- 

10 dlowej lotniczo-kolejowej Los + 
Angelos — New York. 

ү 1925 — Pirenejski Rajd eska- RA 
dry polskiej. 

il 1929 — W Łodzi organizuje GB 
się Aeroklub Łódzki. 

| 1926—W Lidzie zginął śmier- 
cią lotniczą płk.-pil. Adam 

Ш Zalewski. = 


13 1929 — Mjr. pil. Ludwik Idzi- 
kowski po wystartowaniu z 
Paryża do Ameryki ginie 
śmiercią lotniczą przy przy- 
musowem lądowaniu na wy- , w 
spie Graciosa. 


і 4 1929 — Uroczyste otwarcie 
Lubelskiego Klubu Lotnicze- И 

В го. Е 

{ Aeroklub Kujawski organizu- 
je zlot w Inowrocławiu. 
1920 — Start i pierwszy lot 
pierwszego polskiego wodno- 
płatowca z odzyskanego Pol- 
skiego Morza. 
1988 — Amerykanin Willey 
Post startuje w New Yorku 
do lotu dookoła kuli ziem- 


Y m 


skiej. 
155 1988 — Willey Post odbywa 
etap Berlin — Moskwa. 


il 1983 — Willey Post odbywa 
etap Moskwa — Irkuck. 
18 1988 - Willey Post odbywa 
etap Irkuck — Ruchłowo. 
{ 1909 — francuz Latham Hu- 
bert usiłuje przelecieć La 


inny wygrywa i drugi raz i trzeci i może 
więcej razy. Jak to wytłomaczyć? 


Otóż bardzo wielu graczy nie zwraca u- 
wagi na zalety psychiczne tych, co wygry- 
wają. Ten, co wygrał, z pewnością nie znie- 
chęcił się nigdy do gry na loterii Zapewne 
i on nie wygrał, gdy pierwszy raz kupił! los. 
Zapewne і on miał jeden і drugi los, który 
mu nic nie przyniósł, ale wierzył w to, że 
wygra, grał dalej і wi rezultacie wygrał, 

W loterii, jak w życiu, największym wro- 
giem człowieka jest znilechęcenie, nie'wiara, 
a największą zaletą — wytrwałość. W ży- 


Manche. 

1915 — francuz Guynemer 

zestrzelił pierwszy samolot 

niemiecki. - 
ወር 1988 ---- Willey Post odbywa 

etap Chabarowsk —— m. Flat. 


21—22 Aeroklub Francji organizuje za- 
wody p. п. „Grand-Prix de I'Aero-Club 
de France”. 

2፤ 1929 --- W Turynie (Włochy) 
odbył się „I-szy Kobiecy 
Dzień Lotniczy”. 

1921 — W Lublinie ginie 

śmiercią lotniczą znany in- 

struktor akrobacji Adam Ha- 
В ber-Włyński. 

оо 1988 — Willey Post startuje 
z Edmonton do New-Yorku 

2431933 -- Willey Post przyby- 
Wwa do New-Yorku okrążyw- 

szy kulę ziemską w 7 dni 
18 godz. 50 min. 

#8 ፻5 1909 — francuz Louis Bleriot 
ቹ przeleciał kanał la Manche 
M z Francji do Anglji. 

2 1909 — francuz Hubert Lat- 

ham powtórnie dokonuje bez- 
i owocnej próby przelotu La 


X 


Manche — zostaje uratowany 
przez rybacki kuter. 
2 1915 — francuscy lotnicy 


ue zbombardowali w nocnym lo- 

| cie niemiecką wytwórnię ga- 
zów bojowych w Dornach (Al- 
zacja). 

301! -- Szwajcar Durafour 

zdobywa na samolocie szczyt 
Mont-Blanc. 
1928 — Kpt.-pil. K. Kalina 
i por.-pil.-obs. K. Szałas star- 
tują z Dęblina do Bagdadu Ng, 
(bez międzylądowań). . 
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Pro memorja: w kawiarni, cu- 


kierni, u fryzje- 
га, we wszystkich poczekalniach żą- 9, 
daj „Lotu Polskiego” organu LOPP!!! ቼ 


ŻYCIE 


ciu często widzimy, że jakiemuś człowięko- 
wi się nile powodzi, bo co zaczyna robić, za- 
raz się do tego zniechęca, porzuca to i bie- 
rze się znowu od początku do czego innego, 
Niczego nigdy nie może uzyskać. A inny 
wytrwale dąży do raz wytkniętego сеш ı w 
rezultacie zwykle do niego dochodzi. 


W loterji--powtarzamy—-jest tak зашо. 


Więc ci, со jeszcze nie wygrali, niech pa 
miętają, 26 ciągnienie П klasy zacznie 
się 17 lipca. Jeżeli jeszcze nie wygrali, ma- 
18 wszystkie szanse wygrania teraz. Ale 
nie trzeba się zniechęcać! 


Wagons=-Lits/ Соок 


Warszawa, Krak.-Przedmieście 42/44 


Nalewki 28/30. 


TOWARZYSTWO DLA SPRZEDAŻY 


Surówki żelaznej 


Spółka z ograniczoną odpowiedzialnością 
ul. Kredytowa Ne 3 


Warszawa 


WARSZAWA, 


BANK AMERYKAŃSKI w POLSCE 


Spółka Akcyjna 


Warszawa, Ul. Królewska Nr. 3 


KF ŁOŻYSKA KULKOWE | ROLKOWE 


Spółka Akcyjna 
WIERZ3OWA 8. 


558, GD "HP? 


POLSKIE LINJE LOTNICZE 


Rozkład lotów ważny od 1 maja do 31 sierpnia 1934 r. 
Czas lokalny. — Samoloty kursują codziennie (również w niedziele) 


o. 16.30 ¥ Warszawa | Е р. 

р. 17.30 Y Gdańsk (Danzig), Gdynia = 0. 

o. 10.50 у Warszawa р. 

р. 12.50 | Poznań o. 

o. 18.00 Poznań р. 

р. 14.30 Berlin 0. 

0. 16,00 ж Warszawa A | р. 

р. 17.50 Y Katowice R 0. 

o. 630 ¥ Warszawa ሐ р. 

p. 8.15 Kraków 0. 

о. 8.35# Kraków р. 

. 10.30* Brno 6. 

5 10.40* Brno p 

p. 11.30* | Wien o. 14.00** 
o. 7.00* ¥ warszawa + p. 17.15: 
р. 9.40# Wilno о. 14.85** 
o. 10.05* Wilno р. 14,10** 
p. 13.85# Ryga o. 12.40** 
o. 14.05* Ryga р 12.10** 
р. 15.55* X Tallinn ፏ o. 10.20** 
o. 10.15 ¥ Warszawa А р. 13.50 
р. 12.30 Lwów o. 11.35 
о. 12.55* Lwów p. 11.10** 
р. 15.30* Cernaut! о. 10,35** 
о. 16,50* | Cernauti р. 1015%* 
р. 18.50* Bucuresti o. 7.15## 
о. 7.00** | ВиКагезг i р. 18.50" 
p. 9.00** $о а о. 16 50* 
0. 9.25** | Soija ኮ. 16.25* 
p. 11.10** + Thessaloniki # | о. 14.40* 


Objaśnienie znaków: 

О — odlot — dćpart. 

Р — przylot — arrivće. 

* — samoloty kursują w poniedziałki, 
środy i piątki -— service: lundi, mercredi, 
vendredi. 

** — samoloty kursują we wtorki, 
czwartki i soboty — service: mardi, jeudi, 
samedi. 

P. L. L. „LOT* przewożą pasażerów 
i ich bagaż bezpłatnie do lotnisk i z lot- 
nisk samochodami z wyjątkiem w Berlinie, 
Gdańsku. Rydze i Tallinie, gdzie między 
lotniskami a śródmieściem utrzymywana 
jest dogodna komunikacja (metro, tiam- 
waje i t. p.) 

Bezpośrednie połączenia lotnicze 

W Berlinie: z Amsterdamem, Kopenhagą, 
Londynem, Malmö, Paryżem i t. በ. 

W Bukareszcie: z Istanbulem. 

W Tallinie z Helsinkami, Leningradem, 
Stockholmem i t. d. 

W Thessalonika h: z Atenami, Jerozo- 
limą, Kairem i t. d. 

W Wiedniu: z Belgradem, Budapesztem, 
Genewą, Monachjum, Rzymem, Wenecją, 
ziirychem it p 

Bilety na przelot Polskiemi Linjami 
Lotniczemi „L О Т“ nabywać można 
również w  .Ośrodku propagandowym“ 
L. O. P. P. Warszawa, S-to Krzyska 12 
telefon 533-92. 


WYTWÓRNIA MASZYN 
PRECYŻYJNYCH 


AVI 


WARSZAWA, ul. Siedlecka Nr. 63 | 
Tel. 10-12-41, 10-28-41. | 

BIURA ZARZĄDU: | 
| 


Przedmieście Nr. 7 
Tel. 653-70. 


Krakowskie 


Wykwintne wody kwiatowe, 
Mydła toaletowe, 
Pudry i kremy, 
Środki do pielęgnowania jamy ustnej 


Poleca: 
T-wo 


Przem. AF LO R | ОА“, e 


ZAKŁADY ELEKTROMECHANICZNE 
ROHN-ZIELIŃSKI, S.A. 


Licen:ja BROWN-BOVERI 


Warszawa, ul. Bielańska 6 


LEON I. KRUPECKI 


WARSZAWA ZIELNA 35 


SKRZYDLATA POLSKĄ 


MIESIĘCZNIK ILUSTROWANY 
ORGAN AEROKLUBÓW 


Wydawnictwo L. О. Р. Р. 


WARSZAWSKIE TOWARZYSTWO 


KOPALŃ WEGLA 


i Zakładów Hutniczych 
S. A. 
Kopalnie: „KAZIMIERZ” i „JULJUSZ” 


BIURO SPRZEDAŻY Warszawa, Jasna 1. Tel. Nè 648-67 


MASZYNY BIUROWE 


Józef BOZAOWICZ 52225-20529: 


Warszawa Nowy-Świat 36/70 Tel. 297-59 


POLSKIE BIURO PODRÓŻY « 
Spółka z ograniczoną odpow. zk R A N G O P O L 

WARSZAWA, MAZOWIECKA 9. TELEFONY: 206-73 i 286-30 
Organizacja podróży zbiorowych i indywidualnych. Pielgrzymki, 
Wycieczki morskie. Bilety kolejowe, okrętowe, tramwajowe 
i lotnicze. Ubezpieczenia podróżnych i bagażu. Informacje, 


اپ ت ن ا 
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bank бали Angielsko - Polski 
(Anglo-Polish Bank Ltd.) 


w Warszawie, 


АЕ О 


British Overseas Bank, 


EM M P H Y S AL) L 
DWUJODEK KOFEINO-TEOBROMINOWY 


wyrób polski 
wprowadzony do lekospisów: 
Chorych Szpitainictwa, 
Państwowych i 


Kas 
Kolei Innych 
Wskazania: Rozedma płuc (Emphysema pulmonum’. Dy- 
chawica sercowa i oskrzelowa (Asthma cardiacum et bronchiale). 
Miażdżyca naczyń obwodowych i wieńcowych Serca (Sclerosis). 
Wzmożone ciśnienie krwi Hypertension NŃieżyt oskrzeli i dróg 
oddechowych (Bronchitis chronica). 


Sprzedaż we wszystkich aptex=cnh. 
SKŁAD GŁÓWNY APTECZNY DOM HANDLOWY 


BALKOWSKI | HERYNOWSKI 
Warszawa, Al. Jerozolimska 23, Tel. 9.85-27 i 9.85-37- 


Na żądanie W. P. Lekarzy próby bezpłatnie. 


р: ADRES TELEGRAFICZNY: 


TOWARZYSTWO 
SAMOCHODÓW 


CITROÓE| 


Ni 


WŁASNA FABRYKA 
MONTAŻOWA 
w WARSZAWIE 


KEN 
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ulica Krakowskie Przedmieście 47/49 


Ltd. London 


ZAŁATWIA WSZELKIE | 
OPERACJE BANKOWE | 


СОБКО ОВИЕ Ко WARSZAWA 


BANK DVSKONTOWY WARSZAWSKI | WARSZAWSKI 


Spółka Akcyjna 
INSTYTUCJA CENTRALNA W WARSZAWIE 
ul. Fredry Nr. 8, dom własny, telefony Centrala по; -49 

ODDZIAŁ MIEJSKI W WARSZAWI : 

ul. Senatorska Nr. 22 (Bielańska 1). 
ODDZIAŁ WE LWOWIE 

ul. 3 Maja Nr. 14 (Kościuszki 7), doni własny. 
ODDZIAŁ W DROHOBYCZU 

ul. Mickiewicza Nr. о, dom własny. 
ODDZIAŁ W ŁODZIE 

ul. Piotrkowska Nr. 57, dom własny. 
ODDZIAŁ W KŁAKOWIE: 

Rynek Główny Nr. 25, dom własny. 


dom własny. 


| PRZODUJĄ NA CAŁYM ŚWIECIE 
| MAŁE REMINGTONY 


Piszą pięknie, są trwałe 
idają doskonałe odpisy 


Tow. Block-Brun 


Warszawa — Hotel Bristol 


Oddziały w większych miastach 


DOM BANKOWY 


D. M. SZERESZOWSKI 


W ል R SS Z ል VW ል 
PL. ŻELAZNEJ BRAMY Nr. 1. 


EGZYSTUJE OD 1864 ROKU. 
ADRES TELEGRAFICZNY 
„,SZE RESZBAN К” 


TELEFONY DLA ROZMÓW ZAMIEJSCOWYCH: 
Nr. Nr. 223-03, 223-13, 612-30. 


Dlaczego decydować pod sugestją reklamy 
skoro doświadczenia przeprowadzone przy 
pomocy najnowszych zdobyczy techniki wy- 
kazały, że oleje i smary automobilowe 


POLS 


stoją gatunkowo na najwyższym poziomie. 
Dlatego też Fabryka Samochodów „POLSKI 


FIAT“ poleca obecnie do swych modeli: 
do silników 

na lato: Polmin A. L. 

na zimę: Polmin A. Z. 

na zimę przy temp. 

poniżej 18° C Polmin A. F. 

do skrzynki biegów 

i tylnego mostu Polmin A. Р. 

do Staufferów: Polmin A. T. 

do tekalemitek: Polmin M. G. 


Do nabycia w przedstawicielstwach i stacjach 


POWSZECHNY 
BANK KREDYTOWY 5. A. 


WARSZAWA — MONIUSZKI Nr. 10 


Żałatwia wszelkie tranzakcje 
wchodzące w zakres bankowości 


M 


obsługi „POLSKI FIAT“, w oddziałach włas- 
nych oraz wszystkich pierwszorzędnych skle- ODDZIAŁY: BIELSKO, 
pach z akcesorjami samochodowemi. K Е 
“ KRAKÓW, 
„POLMIN KRAKÓW, 
Państwowa Fabryka Olejów Mineralnych LWÓW. 
Centrala: Lwów, Ekademicka 7. Rafinerja: Drohobycz 


Składnica Zarządu Głównego LOPP. poleca następujące wydawnictwa: 


201. 
202. 
203. 
204. 
205. 
206. 


207. 


208. 


209. 


210. 


211, 
212. 


213. 


214. 


215. 
216. 
217. 


218. 


219. 
220. 


221. 


222. 
223. 


224, 


225. 


226. 


227. 


228. 


229. 


230. 


231. 


232, 


233, 


Zamówienia należy kierować pod adresem: Ref. Zaopatrzenia Zarz. Gł. LOPP. 
Warszawa, ul. Wierzbowa 9. 
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Abżołtowski 8, — samo- 
lotów z ziemi . 

Andrzejewski J. kpt, - ' Maska prze- 
ciwgazowa używana w Polsce . 
Baliński Wł, — Propaganda BY me- 
{оду i znaczenie) . 

Bartel Z, kpt, — Pogadanki ሯ alno 
ny przeciwgazowej 

Bartel Z, kpt. — Obsza przeciwche- 
miczna miast , 

Bartel 7. kpt. — Walka 
i obrona przeciwgazowa AAC 
Czerwiński W. 182. i Jaworski W, 
inż, — Opis budowy szybowca szkol- 
nego typu С. W. 9. . 

Feist W. radca М, S. We а 
na przeciwlotnicza wnętrza kraju . 
Gosiewski А.  por.-obs.-pil. — Fo- 
іобга ја i aerofotograłja . ; 7 
Hunke Henryk dr. — Zagrożenie po- 
wietrzne i obrona przeciwlotnicza — 
tł, pod redakcją mjr. pil. Wojtygi 
Ilska M. dr.—Twórzmy silne lotnictwo 
Jasiński W. ppłk. dypl. — Taktycz- 
ne użycie broni chem. (Wyd, 11 prze- 


ሸ E 


pracowane) . . . te 1 ፡ ፡ p r 6 
Jasiński W. ppłk. dypl — Bądźmy 
gotowi е Пе СЪ. 
Kalicki 81. — Jak należy wybierać, 


urządzać i uszczelniać pomieszczenia 
przed gazami bojowemi . 


Kalicki 58, — Gaszenie ia 24, 
środek obrony przeciwlotniczej . ; 
Królikiewicz St. mjr, — Obrona prze- 
ciwlotnicza . по | 0 
Kościanowski i Gerak — Budo- 
wa modeli latających : 

Kiciński A. — Co każdy ን | 
wiedzieć powinien o obronie prze- 
ciwgazowejfj 44,40. пи ЖР 
Kluz Т, inż. በ፲. — Budowa lotnisk 
Korolec St. Кр. — Bojowe środki 
chemiczne +, рио Na fak 


Krzewiński L. kpt. dr. — Pierwsza 
pomoc w zatruciu gazami bojowemi 
Katalog przezroczy z 219012. lotnictwa 
Katalog przezroczy z dziedz. gazo- 
znawstwa — Zieliński A. por. . 
Lindeman Wł. prof. — lperyt . 
Lindeman Wł prof. — Toksykolo- 
бісгпа klasyfikacja chemicznych środ- 
ków bojowych . « уу s ros s 
Lindeman Wł. — prof. — Toksykolo 
gja chemicznych środków bojowych . 
Lindeman Wł. prof, — Walka che- 
miczna w przyrodzie 

Lustig Aleksander prof, — Кш 
ogólna i klinika zagazowań bojowych 
Lange Т. kpt. — Budowa i obsługa 
sieci telefonicznej OPL. . . . . 
Marynowski Z. kpt. — Pomieszcze- 
nia przeciwgazowe т 
Marynowski Z. kpt. — Wskazówki 
do wyszkolenia przeciwgazowego . 
Marynowski Z, kpt. — Obrona prze- 
ciwgazowa (w druku) 

Marynowski 2. kpt. — Drużyny od- 
każające . f waw kawa 


0.90 


234. 


Mączyński H, kpt. inż. — Meteoro- 
logja w zastosowaniu do obrony prze- 
ciwlotniczo-gazowej . . . . . . . 
Mączyński H. kpt. inż, — Chemja 
i technologja gazów i dymów bojowych 
Mokrzecki Z, prof. — Próby tępienia 
szkodników leśnych . , , 


Mises R. dr. — Podstawy БОА 
(oprawione) ፡ е i 
Mises R. dr. — EER ers 
(skoroszyt) . , , » , ) ቀ, » ; 

Morsztynkiewiczówna M. — Senê 


i Smiglo E 
Olszewski S, i Stępowski C 
niki lotnicze 1930 r. 
Piotrowski С, Кдг-- Zwysokości lotu 
Papierski M, — Jak bronić się przed 
gazami bojowemi 1 

Romeyko M. mjr. dypl. — Wskazówki 
dla powoł. do pełnienia służby obser- 
wacyjno-meldunkowej — wyd. H. 
Schneider Fr, płk, — Lotnictwo . í 
Sypniewski T, mjr. — Technika wal- 
ki chemicznej . . РТА, s 
Siłakowski Józef деко 1 i Biesiekierski 
Kaz. kpt. — Schrony przeciwlotnicze 
Skotarek Paweł sierż. rez., Szczeciń- 
ski Czesław st. sierż, — Wiadomo- 
ści meteorologiczne dla lotników . . 
Sztybel T, i Kiciński A. — Krótkie 
wiadomości z lotn. OPL, i OPG. 
Strawiński К, dr, — Chemja na usłu- 
gach ochrony roślin 

Strawiński K. dr. — Test nie wede 
ników roślin uprawnych 

Umiński Wł. prof. — Rozrywki z Te. 
dziny lotnictwa . , Ө, 


©, = — SE 


Vauthier — Niebeżpieczeństwo lotni- 
cze a przyszłość kraju (tłum. mjr. 
dypl M, Romeyko) 


Vedder i Walton — Wojna Semi 
na na lądzie i morzu (opr.) . . 
Wojnicz-Sianożęcki Z. ppłk. — Zbio- 
rowa obrona przeciwgazowa więk- 
szych skupień ludzkich Е 
Wojnicz-Sianożęcki Z. ppłk. —Współ- 
czesne zasady konstrukcji masek ፡ 
Wojna W. pilot — Wskazówki dla in- 
struktorów modelarstwa lotniczego 


Wścieklica-Pollak Marcela — Słownik 
polsko - francusko - niemiecko - ro- 
syjski, Broń chemiczna ; 
Wojtyga A, mjr. e — 1 
wojskowe . по 
Wojtyga mjr. zi ፦ Zo Salwa pol- 
skich cy ш 

Zieliński A, por. Wskazówki dla pre- 
legentów i Кайр Мр ow E O РЕР 
Zieliński A. por. — Naucz się bronić 
przed gazami bojowemi 

Ziembiński M. por. — Co i a a 


bojowe ооо 
Żwirko Fr. por. — Moje wspomnienia 
z Мівалурагойо ей Turnieju Lotni- 
czego . NARZ 
5 lat lotnictwa polskiego (praca 
zbiorowa) 


Broszura መሙ е) XI Tyt. “LOPP | 
Pieśń LOPP, (nuty). › 
Wojtyga A. mjr, —Totnictwo i i O. PL. G. 


Tel. 562-20. 


SPRZEDAŻ ULGOWYCH BILETÓW TEATRALNYCH WIDOWISKOWYCH 
DLA CZŁONKÓW L.O.P.P. ላ WARSZAWIE W BIURZE PRZY UL. NOWY- 
ŚWIAT 23/25 (W PASAŻU ITALJI), TEL. 662-72 — BEZ PRZERWY W DNIE 
POWSZEDNIE OD GODZ. 10-ej DO 20-ej. w DNIE ŚWIĄTECZNE 12 — 19. 


Ше ши ዘ» «b ив 
„LOTU i o. p. 1. g. POLSKI“ 
upoważniający okaziciela do nabycia w Komisji Sprze- 
uaży ulgowych biletów LOPP Nowy-Świat 23/25 
po cenie o 30% do 40°, zniżonej dwóch biletów do 


Teatru NarodoweGo 


bez potrzeby zamiany w kasie Teatru. 


ША um ዘ» «pb ша 
„LOTU i o. p. 1. д. POLSKI" 
up ważniający okaziciela do nabycia w Komisji Sprze- 
daży ulgowvch biletów LOPP Nowy-Świat 23/25 
po cenie о 30% do 40% zmżonej dwóch biletów do 


Teatru Letniego i 


bez potrzeby zamiany w kasie Teatru. 


KA un p «p ив 


„LOTU i o. p. 1. g. POLSKI" 
upow.żniający okaziciela do nabycia w Komisj Sprze- 
daży ulgowych biletów LOPP Nowy-SŚwlat 23/25 
po cenie o 30% do 40% zni onej dwóch biletów do 


Teatru Nowego 


bez potrzeby zamiany w kasie Teatru. 


Ша. чи HD « иа 
„LOTU i O. р. I. g. POLSKI" 


upoważniający okaziciela do bezpłatnego uzyskania 
w Komisji Sprzedaży ulgowych biletów L. O. P. P. 
Nowy-Swiat 23/25 bonu na ulgowy bilet ważny do 


wszystkich kin stołecznych. 


Do Р. Т. 


PRENUMERATORÓW 


Dla uniknięcia pomy.ek w adresowin u, Administracja uprasza wszystkich Р. Т. nowozgłaszających sie prenu- 
meratorów o wypełnienie odcinka blankieu P. К. O. „dowód wpłaty“ DRUKOWANEMI LITERAMI zaś wszystkich 
Р. Т. Prenumeratorów, będących już w naszej ewidencji о podanie па tym odcinku blankietu numeru ewidencyj- 
nego umieszczonego przy adresie na opasce otrzymanego dwutygodnika. 


. Bombe złota ci strąci z pod niebiosów stropu 


Los Го ег)! Państwowej z коіекіигу Lopu. 


ŻEGLUGA POLSKA S.A. oraz 
POLSKO-5RYTYJSKIE TOWARZYSTWO OKRĘTOWE S. А. Gdynia 


Telefony: Centrala 2091. 
utrzymują regularną komunikację o"rętową towa- 
rowo-pasażerską z Gdyni/Gdańska do portów: 

TALLINN, HAMBURG, ANTWERPJA, HULL 

HELSINGFORS, ROTTERDAM, LONDYN, i z powrotem. 


Telegramy: Polbrit i Polmorsk. 


„MOJE РІЅЕМК О 


TYGODNIK DLA MŁODSZYCH 
| STARSZYCH DZIECI 


MARJI BUYNO-ARCTOWEJ 


Redakcja rękopisów nie zwraca. 


Redaktor przyjmuje od godz. 10 — 12 we wtorki, czwartki i soboty. 


Sekretarz redakcji przyjmuje od godz. 10 — 12 w poniedziałki, Środy i piątki. 


Warunki prenumeraty w kraju: rocznie 10 zł., półrocznie 5 zł., kwartalnie 2 zł. 50 gr. 


Zagranicą rocznie: 9 fr. szw., półrocznie 412 fr. szw. — Konto czekowe P. K. O. Nr. 7.860. 


a n 


Ceny ogłoszeń: Okładka 1.000 zł. Cała strona — 800 zł., 72 str. 500 zł, 14 str. 300 zł. Barwa o 30% drożej. 


Komitet Redakcyjny: Przewodniczący: mjr. pil. A. Wojtyga. Członkowie płk. inż. K. Moniuszko, mjr. pil. Е. НаБегек. 


Redaktor: Juljusz Baykowski. 


Wydawca: Zarząd Gł. L. O. P.P. 


Red. i adm.: Warszawa, Wierzbowa 9, tel. 2-66-88. 


Konto P. К. O. 7.866. 


Drukarnia Mazowiecka, Warszawa, Szpitalna 1. Telefon 649-04. 
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